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der Anmeldung ia Frankreich votn 15. Dezember 1931 beansprucht. 



Die Erfindung betrifft eine Maschine zurn 
Verbinden zweier Blechteile zu einem Hohl- 
korper durch Falzen, wobei die zu vereinigeu- 
den Langskanten bereits entsprechencl fiir den 
Falzvorgang vorbereitet sind. 

Man bewegte bisher DruckroUen uber die 



zu behandelnden Rohren, welche auf einem 
einseitig befestigten Dora lagcn und infolge- 
dessen sowohl der Rollendruck als auch die 
Lange der zu behandelnden Rohren sehr be- 
grenzt war. 

Bei vorliegender Erfindung wird ebenfalls 
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mit einer Druckrolle gearbeitet. Der Wider- 
lagerdorn ruht aber auf eineni Wagengestell, 
flas sich mit dein Doru hcini Unilauf fler 
Falzrolle verschicbt und ciu zu starkes Durcli- 
5 l>iegcn des Dorns durch Driicklager verhindert, 
welche zwischtMi seinen auBersten Gestcll- 
teilcn angeordnet sind. Infulge dieses beliehtg 
unterstiitzbaren Dorns ist dessen liinge unci 
auch die Lange der zu lK*handelndeii Rohr- 
10 stiicke ziemlich begrenzt. 

Eine solche Masdiine hat auch wcilere 
Vorteile, indeni der Aiitrieh suwohl von Hand 
als auch durch Maschine durch fiihrhar ist, 
wahrend hei den bisher hekannten Apparateu 
die Maschinenarbeit sehr orschwert war. ^ 

Weiter katui man hoi vorliegender Erfin- 
ilung mit inuner gleichniafiigeni Druck 
arheiten, -weil <ler Dorn an heliebig vieleu 
Stellen unterstittzt ist und an keiner Stelle 
eine groBe Durchbiegung erleiden nuiB. 

Mit Hilfe der Ertindung Ial3t sich auch der 
Dorn sehr leicht auswechsehi, urn inuner 
wiedcr iiach Belieben andcre Arbeiten ver- 
richten zu konnen. 

I^ine Ausfiilirungsforin des Erfindungs- 
gegcnstandes ist in der Zeichnung dargestellt, 
und zwar zeigen: 

Abb. I eine Vorderansicht der ganzen \\>r- 
richtung. 

Abb. 2 einen Schnitt durch die V'orrichtung 
in vergroBerter Darstellung nach J>iiiie 2-2 der 
Abb. 3, 

Abb. 3 einen Schnitt durch die \ orrichtung 
in vergrofierter Darstellung nach Linie 3-3 
nach Abb. 2.: 

Al)b. 4 bis 6 sind Profilstucke, die haken- 
artig ineinandergreifend miteinander verbun- 
den werden sollen. 

Ein Dorn a liegt mit Hilfe von Achsen c in 
eineni Lagerbock (f, der als Wagon ausgebildet 
ist, und ist durch ein Gegengewicht b aus-* 
geglichen in dieser Lage. Auf den Dorn a 
wird nun die Rohre gebracht, dercn Kanteii 
miteinander zusammengedriickt werden sollen, 
und zwar haben solche Rohrcn etwa die Fonn, 
wie sie aus Abb. 4 bis 6 hervorgehen. Der 
Dorn a ruht auf den Wagent/, die beweglich 
auf die ganze Lange des Dorns verteilt sind. 
Die Wagenrf selbst liegen auf einer Bahn/. 
Die Andruckroller kann nun mit der Hand 
Oder mit Maschinenkraft gedreht werden. 
Man bringt die Rolle so auf das Rohr, dal3 sie 
mit eineni bestinnnten Drucke darauf ruht, der 
geniigt, lun die ineinandergreifendcn Haken- 
teile fest aneinander zu driicken. Man schiebt 
mm zunachst das ganze Gestell gegen die An- 
druckrolle, so daB die Rolle auf das Rohr zu 
liegen kommt. 
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Wird nun die Andriickrolle mit gcnugender 
Kraft aufgcpreCt, so wird durch ihre Drehung 60 
das ganze Wagengestell d, g unter der Rolle 
hindurchgeschoben, wobei gleichzeitig die 
hakenartigen Verhindungsteile fest zusammen- 
geprelit werden. Ist das ganze Rohr unter der 
Andriickrolle hindurchgelaufcn, so dreht man 65 
flas Rohr um und lal3t die Rolle umgekehrt 
laufen, so da(3 die gegeniiberliegende Seite die 
ineinauflergrei f enden hakenartigen Teile fest 
zusammenpreOt. 

Ist der ganze Wagenzug in der urspriing- 70 
lichen Lage wieder angekonnnen, so liiBt sich 
die Rohre vom Dorn leicht abnehmen, weil 
man diese immer erheblich geringer als die 
lichte Weite des Rohres nimmt, um jedes Ein- 
klemmen zu vermeiden. Die Liinge des Dorns 75 
wird nach der I^nge der zu behandelnden 
Rohre gevvahlt. 

Die Wagen, welche in gewissen Zwischen- 
raumen unter dem Dorn liegen, sind unter- 
einander fest verbunden durch Gestange niit 80 
elastischen Verbindungsstitcken, um eine voll- 
kommene Bewegiichkeit und Storungen im 
Betriebe zu verhindern sowie schlieBlich seit- 
lich Oder senkrechte StoCe ohne Storung auf- 
nehmen zu konnen. 85 

Die Hohe des Wagens kann mit Hilfe von 
aus Schrauben h gebildeten Drucklagern ver- 
andert werden, indem die Schrauben A die 
Wagenachsez' beliebig verstellen. 
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Patent-AnsprIJche: 



1. Maschine zum Verbindeu zweier 
Blechteile zu einem Hohlkorper durch Fal- 95 
zen, deren zu vereinigende Langskanten 
fur den Falzvorgang vorbereitet sind, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Widerlager- 
dorn (a) auf einem Wagengestell ruht, 
das sich mit dem Dorn bei dem Umlauf xoo 
der Falzrolle (c) verschiebt und ein zu 
starkes Durclibiegen des Dorns durch zwi- 
schen seinen auBersten Gestellteilen an- 
geordnete Drucklager verhindert. 

2. Ausfuhrungsform nach Anspruch i, 105 
dadurch gekennzeichnet, daB der Dorn auf 
dem einen Ende des Wagengestelles mittels 
einer Achse (c) drehbar ruht und mit einem 
Gegengewicht {b) verbunden ist, das zur 
Erleichterung der Scliwenkbewegung um 110 
die genannte Achse dient. 

3. Ausfiihrungsform nach Anspruch i 
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Einstellung des Wagens in der Hohenlage 
durch Schrauben (h) moglich ist^ die sich 115 
auf die Laufachsen (i) aufsetzen. 



Hierzu i Blatt Zeichnungen. 
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Abb. 1 




